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Dai Porti:

F,.ONFI'—ASN /\' Ravenna:

psecaten 7 ™ B v...Convegno a Ravenna in Autorita Portuale...” (Ravenna Notizie, Il Resto del
Carlino)

La Spezia:

*...Guerra tra Msc e Contship...” (The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

Marina di Carrara:

“...Nave bandita da porti del Memorandum di Parigi...” (Messaggero Marittimo)
Livorno:

"...Nogarin ora nomini un esperto...” (Il Telegrafo)

“...Banchina 75, quanti problemi...” (Il Tirreno)

Civitavecchia:

"...Boom di rotabili nei porti...” {Milano Finanza)

Bari:

*...Al terminal crociere convegno sullo sviluppo del porto...” (Messaggero Marit-
timo, Puglia Live)

Brindisi:

“...Senza il nuovo piano regolatore il porto sara sempre soffocato...” (Brindisi
Report)

“...Chiazza oleosa e odore di benzina nel porto...” {Nuovo Quotidiano di Puglia)
"...Porti poco competitivi...” (Nuovo Quotidiano di Puglia)

Giocia Tauro:

*...A febbraio le prime Zes...” (Italia Oggi)

Palermo:

*...Via al concorso di idee per nuovi terminal...” {(Infermazioni Marittime)
Catania:

"...Waterfront, pronto bando internazionale di idee...” (Sicilia News)

Augusta:

“...Miceli torni ai domiciliari...” (La Sicilia, Gazzetta del Sud)
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Ravenna240re

Porti, interporti e infrastrutture ferroviarie: le
prospettive

Un convegno promosso da Federmanager

' Porto - Interporti. Quali prospettive per I'

infrastruttura ferroviaria? ' @ il tema del

convegno promosso da Federmanager

Bologna - Ravenna in programma venerdi 19

gennaio 2018, dalle ore 16, nella Sala

Conferenze dell' Autorita di Sistema Portuale

del Mare Adriatico Centro - Settentrionale, in

Via Antico Squero 31, a Ravenna. "ll tema

dello sviluppo della rete ferroviaria al servizio

del trasporto merci” - commenta Fabrizio

Lorenzetti , componente della Commissione

Trasporti e Logistica di Federmanager

nazionale - "& oggi in primo piano. |l forum di

Pietrarsa dell' autunno scorso ha messo in

evidenza come |' obietlivo delle autorita di

Governo e degli operatori della logistica sia

spostare il 30% de! trasporto delle merci dalla

gomma al ferro. Nel triennio 2014/2016 il

trasporto ferroviario delle merci é cresciuto del

9%, lre volte la crescita del Prodolto Interno

Lordo. E nel Mezzogiorno il balzo é stato

anche pil sostenuto: 12,6%". | tanti interventi

decisi dal Governo, come i 100 miliardi per le

cento opere prioritarie e come il Ferrobonus,

stanno dando frutti molto incoraggianti.

Ravenna, a sua volia, ha siglato accordi con

RFI per la realizzazione di due scali merci, in

destra s sinistra Candiano, con un

investimento che sfiora i 30 milioni di euro. Di tutto questo si parlera a partire dalle 16,00 con: ANDREA
MOLZA Presidente Federmanager Bologna - Ravenna DANIELE RCSSI Presidente Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Centro Settentrionale MARCQO SPINEDI Presidente Interporto Bologna
NICOLA BOARETTI Direttore Interporto Guadrante Europa MILENA FICO Direttore Terminal Containers
Ravenna MARCO MIGLIORELLI Componenle Giunla Conletra ENRICO PUJA Diretlore Setlore
Ferrovie Ministero dei Trasporti (in attesa di conferma) GUIDO OTTOLENGHI Presidente Commissione
Confindustria per la logistica, i trasporti e I' economia del mare EUGENIO FUSIGNANI Vice Sindaco e
Assessore al Porto del Comune di Ravenna Coordinera i lavori: FABRIZIO LORENZETTI Componente
della Commissione Trasporti e Logistica di Federmanager Informazioni e iscrizioni:
ravenna@federmanager.it - sara.tirelli@federmanagerbo.it.
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Ravenna Notizie

Porto, interporti e infrastrutture ferroviarie: un
convegno a Ravenna in Autorita Portuale

Domani, venerdi 19 gennaio dalle 16 nella sala conferenze della sede di via Antico
Squero

Siintitola ' Porto - Interporti. Quali prospettive

per I' infrastruttura ferroviaria? ' il convegno

promosso da Federmanager Bologna -

Ravenna in programma venerdi 19 gennaio

dalle 16 , nella Sala Conferenze dell' Autorita

di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centro

- Settentrionale, in Via Antico Squero 31, a

Ravenna. Ravenna-

PageDelail728x90_320x50-1 "ll tema dello

sviluppo della rete ferroviaria al servizio del

trasporto merci - commenta Fabrizio

Lorenzetti, componente della Commissione

Trasporti e Logistica di Federmanager

nazionale - & oggi in primo piano. Il forum di

Pietrarsa dell' autunno scorso ha messo in

evidenza come |' obiettivo delle autorita di

Governo e degli operatori della logistica sia

spostare il 30% del {rasporio delle merci dalla

gomma al ferro. Nel triennio 2014/2016 il

trasporto ferroviario delle merci & cresciuto del

9%, tre volte la crescita del Prodotto Interno

Lordo. E nel Mezzogiorno il balzo é stalo

anche pil sostenuto: 12,6%". "l tanti interventi

decisi dal Governo - dicono da Ravenna -,

come i 100 miliardi per le cento opere

prioritarie e come il Ferrobonus, stanno dando

frutti molto incoraggianti. Ravenna, a suz volta,

ha siglato accordi con RFI per la realizzazione

di due scali merci, in destra e sinistra Candiano, con un investimento che sfiora i 30 milioni di euro”. Di
tutto questo si parlera a partire dalle 16 con: ANDREA MOLZA Presidente Federmanager Bologna -
Ravenna DANIELE ROSSI Presidente Aulorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centro
Settentrionale MARCO SPINEDI Presidente Interporto Bologna NICOLA BOARETTI Direttore Interporto
Quadrante Europa MILENA FICO Direttore Terminal Containers Ravenna MARCO MIGLIORELLI
Componente Giunta Confetra ENRICO PUJA Direttore Settore Ferrovie Ministero dei Trasporti {in attesa
di conferma) GUIDO OTTOLENGH! Presidente Commissione Confindustria per la logistica, i rasporti e
I' economia del mare EUGENIO FUSIGNANI Vice Sindaco e Assessore al Porto del Comune di
Ravenna Coordinera i lavori: FABRIZIO LORENZETTI Componente della Commissione Trasporti e
Logistica di Federmanager Informazioni e iscrizioni : ravenna@federmanager.it -
sara tirelli@federmanagerbo.it.
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Il resto del Carlino

Porti e interporti, quali prospettive? Se ne parla oggi
in Autorita portuale

SI INTITOLA 'Porto - Interporti. Quali
prospettive per I' infrastrutiura ferraviaria? il
convegno promosso da Federmanager
Bologna - Ravenna in programma 0ggi, dalle
16, presso |' Autorita di sistema portuale
ravennate. Ne parleranno Andrea Molza
{presidente Federmanager Bologna -
Ravenna), Daniele Rossi (presidente Autorita
di Sistermna Portuale ravennate), Marco Spinedi
{presidente Interporio Bologna) Nicola Boaretti
(direttore Interporto Quadrante Europa),
Milena Fico (direttore TCR), Marco Migliorelli
{Confetra), Enrico Puja (MIT), Guido
Ottolenghi (Confindustria), Eugenio Fusignani
(vice sindaco), Fabrizio Larenzetti
(Federmanager).
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The Medi Telegraph

Guerra tra Msc e Contship, La
Spezia rischia / IL CASO

Genova - Il gruppo di Aponte pronto a spostare traffico su Geno-
va. Roncallo: «Siamo preoccupati», Clima teso tra operatori e Au-
thority ligure: nel mirino anche crociere e societd partecipate.

Genova - Una bomba ha provato a disinnescarla convocando in Authority gli
operatori che da qualche setlimana avevano manifestato irrequietezza e
perplessita: «Li ho rassicurati su tutto». Poi c'é I'altro ordigno pronto a scop-
piare: Carla Roncallo, presidente dei porti della Spezia e Massa Carrara, ri-
schia di finire in mezzo alla guerra scoppiata tra il fermindlista Contship e la
compagnia Msc. | primi effetti si sono visti a Gioia Tauro dove i sindacati sono
temono per la sorte dei 400 portuali. A La Spezia ssiamo abbastanza preoc-
cupati, quando litigano due operatori come questi potrebbero esserci delle
conseguenze» spiega la presidente.

All’orizzonte c’é la possibilita che il colosso di Aponte, stufo del rapporto di
tensione con il ferminalista con cui peraliro &€ socio nel terminal Lsc, decida di
spostare a Genova una parte consistente di traffico. Diverse fonti di settore
quantificano il “trasloco” in olire 100 mila teu. «ll grosso delle loro diatribe &
piU su Gioia Tauro: La Spezia rischia di essere la conseguenza, non la causa.
Spero riescano a frovare una quadra: non so se ¢i riusciranno su Gioia Tauro,
ma mi auguro 1o facciano per il nosiro porto». E ancora: «Togliere delle navi?
Sono oftimista. Spero che non sia cosl, spero siano falsi allarmi. Stiamo monito-
rando e facendo di tutto perché non succedaon.

Pioggia di gare

Gli operatori hanno chiesto recentemente di capire se la realizzazione del ter-
zo bacino e I'ampliamento rimanga una prioritd: «ll terminalista sta portando
avanti il progetto di allargamento del molo Garibaldi e il riempimento della
marina Canaletto - spiega la presidente - Il primo € attualmente al Consiglio
Superiore dei lavori pubblici. Appena sard approvato e sard finito il progetto
esecutivo, potranno partire gli appalti per i lavori e prevediamo nei prossimi
mesi. [I Consiglio poi - continua Roncallo - dovrebbe approvare il 26 il riempi-
mento di Fossamasira per il terminal di Tarros, Arkas e Cosulich. Questo po-
trebbe partire subito, magari con una gara gid fa prossima seftimanan.
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Crociere a gara tra un mes e
Con I'addio dlle due societd dedicate (Apls e Discovery) e in attesa dell arrivo di
Msc e Royal Caribbean, si & creato un vuoto nel servizi alle crociere: «Abbiamo
previsto una gara ponte - dice Roncallo - limitata a é6 mesi, pol estendibile di altri
4 e comungue inferiore ad un anno, perché in questo tempo contiamo di portare
a compimento il project financing della proposta delle due compagnie. Al termi-
ne di questo percorso potremmo usclre col bando di gara: entro fine febbraio, £
una gara complessa, ma vogliamo chiudere anche questa partitas, La ritirata
delle quote della Adsp & suonata anche per Infoporio: «E vero, ma non pregiudi-
ca l'operativitd, Siamo gid copertin.

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

CLIMA TESO TRA OPERATORI ERUTHOMITY.LIGURE: NEL MIRINO ANCHE CROCIERE E SOCIETA PARTECIPATE

Guerra tra Msc e Contship, La Spezia rischia

Il gruppo di Aponte pronto a spostare traffico su Genova. Roncallo: «Siamo preoccupatin

ILCASO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Una bomba ha pro-
vato a disinnescarla convo-
cando igli opera-
tori che da qualche settimana
avevano manifestato irre-
guietezzae perplessitd; «Liho
rassicurati su tuttos.

Poi c'¢ I'altro ordigno pron-
toascoppiare: Carla Roncallo,
presidentedei portidellaSpe-
zia e Massa Carrara, rischia di
finire in mezzo alla guerra
scoppiata tra il termunalista
Contship e la compagnia Msc.
[ primi effelli si sono visli a
Gioia Tauro dove i sindacati
sono temono per la sorte dei
400 portuali. A La Spezia «sia-
mo abhastanza preaccupati,
guandolitiganodue operatori
come cluesli potrebbero es-
sercidelleconseguenze»spie-
gala presidente.

All'orizzonte '@ la possibi-
lita che il colosso di Aponte,
stufo del rapporto di tensione
con il terminalista con cui pe
raltro & socionel terminal Isc,

decida di spostare a Genova
una parte consistente di traf-
fico. Diverse fonti di settore
quanbficano il “trasloco™ in
oltre 100 mila teu. «ll grosso
dellelorodiatribeé pilisuGio-
ia Tauro: La Spezia rischia di
essere la conseguenza, non la
causa. Spero riescano a trova-
reunaquadra: nonsoseciriu-
sciranno su Gioia Tauro, ma
mi auguro Yo facciano per il
nostro portos. E ancora: «To-
gliere delle pavi? Sonoottimi-
sta. Spero che non sia cosi,
spero siano falsi allarmi. Stia-
me monitorando e facendo di
tutto perché non succedas.
Pioggia di gare

Gli operatori hanno chiesto
recentemente di capire se la
realizzazione del terzo bacino
e I'ampliamento rimanga una
priorita: «ll terminaklista sta
portando avanti il progetto di
allargamento del molo Gari-
baldi e il riempimento della
marina Canalelto - spiega la
presidente - Il primo € attual-
mente al Consiglio Supericre
deilavor pubblici. Appenasa-
ra approvato e sara finito il
progetto esecutivo, potranno
partire gli appalti perilavorie

preveciamo net prossimi me-
si. Il Consiglio pai - continua
Roncallo - dovrebbe approva-
re il 26 il riempimento di Fos-
samastra per il terminal di
Tarros, Arkas e Cosulich. Que-
sta potrebbe partire subito,
magari con una gara gii la
prossima sellimanas,

Crociere a gara tra un mese
Con l'addio alle due societa
dedicate (Apls e Discovery) e

in attesa dell'arvivo di Msc e
Royal Caribbean,siécreatoun
vuoto nei servizi alle crociere:
«Abbiamo previsto una gara
ponte - dice Roncallo - imita-
ta a 6 mesi, poi estendibile di
altri 4 e comunque inferiore
ad un anno, perché in questo
tempo contiamo di portarc a
compimento il project finan-
cing della proposta delle due
compagnie. Alterminedique-
stopercorsopotremmouscire
col bandaq di gara: entro fine
febbraio. E una gara comples-
sa, ma vogliamo chiudere an-
che questa partitar, Laritirata
delle quote della Adsp ¢ suo-
nata anche per Infoporto; «
vero, ma non pregiudica
l'operativitd. Siamo gid coper-
ti.

wiwrw themditelegrant
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Messaggero Marittimo

Nave bandita da porti del Memoran-
dum di Parigi

Controlli eflfettuati a seguito deli’inquinamento delle acque portuali

MARINA DI CARRARA - Una nave, una cosiddetta "carretta del mare” € stata sottoposta a fer-
m o nel porto d i Marina d i Carrara.
Durante una ispezione di controllo, effettuata dalla Capitaneria di porto, sono state riscontrate ben
17 irregolarita a bordo di un mercantile battente bandiera della Sierra Leone.
Per effetto delle irregolarita contestate, I’unitd general cargo “Jaohar Livia” & stata bandita dalla
Capitaneria da tutti i Paesi aderenti al Memorandum di Parigi (Unione europea pil Russia e Cana-
da). La nave ¢ stata sottoposta a fermo perché non rispondeva ai requisiti minimi imposti dalle
convenzioni internazionali sulla sicurezza della navigazione, di condizioni di vita e di lavoro degli
equipaggi imbarcati e di protezione dell’ambiente marino dagli inquinamenti.
La visita a bordo, basata su controlli tecnici, operativi ¢ documentali, si & svolta a seguito
dell’attivita investigativa, svolta dal personale della Capitaneria di porto, a seguito
dell’inquinamento delle acque portuali del 9 Gennaio. Al termine dell’approfondita ispezione, la
nave & stata fermata a causa di 17 irregolarita riscontrate, relativi a integrita strutturale antincendio
dei sistemi attivi e passivi di prevenzione degli incendi a bordo, gestione della security, il sistema
di gestione di sicurezza di bordo (safety management system), il livello di addestramento
dell’equipaggio assolutamente insufficiente, nonché in materia di tutela ambientale.
L’unita era giunta a Marina di Carrara per imbarcare blocchi di marmo.
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Il Telegrafo

v f_i_",_‘

«IL. DECRETO antuativo con i
correttivi della riforma pormale ti
disegna per le Aurorit di sislemn
ambiti € compiti che vanno melio
olue le precedent auribwionl. E
anche se o assegnano un ruolo as-
sai pii impegmative, mi auguro ci
consentano una collabomzione
istilnAdvsmle codificatas. Cosi il
presidente dell’AdsP Stefano Cor
sin, il giomo dopo Tusciin delle
12 pagine di testo del decreto fir-
nuto dal presidenie della Repul-
blica e di prossima pubblicazione
sulla Gazzertn Ufficiale.

D‘accorda, Prudanh: mo -

«La concertazione & alla legittima
base di ogni scelta per il territoro.
Ma 12 nuova legge fornisce anche i
termini temporali entro cui i Co-
muni e la Reglone devono rispon-
dere. E sono tempi sufficicnmmen
1e sirettis.

E’ sancital’asdusione dei peli-

tici dai comitati di one,

arnchs |I nnduco oq_nnn

ha
nrg in ogni grodo o giudi-

-Non b considero um vitioria,
Egrr:he ko sempre cercato b colla-
razione tra istintziond plische lo
scontro. Miauguro che per qianto
riguarda il nostro comitato Mami-
co sindaco Nogarin voglia nomina-
rc per il Comunc un esperta ingra-
do di ahmtarci a fare il meglio an-
che per la cirtds,
Presidente, riovnu della {:&
ge a parte, lei ha eradi
una serie di problemi lmsolil
i badini, il Ngarmo nel Madi
coo,la nuova gara per la Der
sena Europa, aree s banchi-

19/01/2018

chadute della nfom

ESPERTO Il presidonto /@Sl AUIBRES portualoidi sistama Stefano Corsini

LA REAZIONE

Nogarin: «Ricorrerd

in ogni grado di giudizio
cantro questa decisione»

ne por i ro/ro, l'integreziona

del sistema con Piombino...
uE let stn citando solo alouni dei te-
mi. Ma posso dire che gli ufficl so-
noalla proprio per varare so-
lhwdoni in tempi accetiabilis

Per esempio, idente?
«Sui bacini ':l'i ::;'mr?:ggm stiamo
fcendu partise b gara, serzs modi-
ficare, come qualcuno chicdeva, i

«Nogarm ora nomini un esperto»

4441

termini dlgii stabiliti, ma con l'll,nln=
pegno di arrivare prima i
alk gestione. Sul ‘m.m’in.slpo351
diceo riteniamo che si possa otic-
nere una rigualificazione impot-
tante anche ai fini delly valotizza-
zione turistica e abbiamo b piena
voleptd di non fare Lmposidioni,
ma di ajutare Je barche dei livorne-
si a trovare soluzioni accettabili,
Sulf'integrmzione con  Piombi-
no. ..,

Alyun attima, presidents, tor-
niamo aibe cfni ian-
te &sem rebloc: dal relit-
to el

«Abbiamo ccmto di risolvere la
cosa sollecitande ['armatose scnza

Piembino

Su Piombino ¢ gia la linea
della pianta organica
unificala, stiamo lavorando
per Uapprodo turislico e per
ipolesi di decentramento

di traffici

Dialogo

La concertazione & alla base
di ogni scelta per il
territorio. La legge fornisce
anche i termini temparali
entro cuii Comuni e la
Regione devono rispondere

suceesso. A questo punto o slamo
rivolti ally magistratue, ¢ abbia-
mo anche Iintenzione di chiedere
i danni per tutio i} tompo in cui il
bacim & rimasto bloceato, facendo-
rdere introiti ¢ facendo perde-

te voro alla cirids,

Andiamo avanti; Darsena Eu-

ﬁpﬂ ro/ro, infegrazione con

o ]

«Come ho detto gli ufflci stanno k-
vorando. Claudio Vannt sta com-
plemndo il testo che aprird, spero
entre il mese o poco avanti, la com-
petizione per la gara. Chitde con
un invio: cercliamo di lavorare
tuni insleme, i contenziosi non
aiulanoe,

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

RASSEGNA STAMPA
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NEL MIRIN© 1L TRASFERIMENTO DELLA PICCOLA NAUTICA

Banchina 75, qu
Lega all’attacco

N bacino
gallegglante
datempo
alcentra
delle
polamiche

» LIVORND

Ladestraioma alla carlea sulla
yuestione dei baeini: fo Gcon
una lettera aperta che Castan-
za Vaccaro, esponente della se-
zione comunale della Lega
Nurd, ha messo nero su biznco

indlirizzandola al presidentre
della nuova di siste-
ma Livorne-Flombing, Stefa-

no Corsinl. Obieitive; dare
uno scossone e marcare 1at-
tenzinne su una delle questio-
ni locali spinese sul fronte del
lavoro.
«Adla fine dello scorso anno
ha informato i cir-
coli naufici del porto Mediceo
diaver “programmale la cessa-
zione” delle auordzazioni ad
accupare lemporancamente le
aree maritlime assentite ¢ di
voler alicstire la banchina 75
per un trasferimento tempora-
neo delle imbarcazioni per
consentire cost ad Azimut, di
realizzare il marinae,

Vaccamn dice di non cssere
contraria alla nascita di un ap-
prodo wiriston, ma se la pren-
tle con «1'inarrestablle strapote-
re che un priviato, Azimnut. po-
Lri esercitare su un bene pub-
blico fino ad opgi adibito asco-
pl prevalentemenie sociali pro-
priv da quei circoli in predica-
todisfratton,

Per I'esponente leghista bi-
sogna «anzitutto sapere come
sl ntende rendere sicuri [ pre-
sunti ormeggl alla 75, oggi
espost alle mareggiates: & an-
cor invigore - afferma -unac

i impegna non su-
ad allestire Ia'hanchina per
ospitare le imbarcazioni, ma
anche adotare queltospecchio
d'acqua, di appusite prowezio-
n»

Ma Vaccario rileva che «dal
2iy labanchina 75 2destinata
ad ormepgio crocieristicns e
dungue chivde: «Quali garan-
zie aveannn i civcoli nmtiei di

role

y = A

non essere sfrattati anche di la,
con ulieriori costi ¢ disagi, ma-
gari solo dopo pochi mesi, vi-
sto che suddetta banchina ri-
martd wilizzata per le crocie-
re? La sistemaozione tempora-
nea alla 75, potril protrarsi per
mma | iempo necessario alla
realizzzione del purticciolo al-
laBellana?s.

Vaccaro vuel sapere anche
se «sard possibile lapprodo di
navl da crociera alla 75 in pre-
senza delle barriere clie verran-
no realizzaten, Nan solo: «]'or-
meggio di imbareazioni da di
porioalla banchina 75, di fron-
e al malridou bacino grunde
non diventera un prelesto per
impedire il ripristino di questa
infrastrutiura che garantireb-
be alla cittd, almenco 400 posti
di tavore?s, Dal fronte leghista
si punta il dite contro sle Jun-
goggini e le negligenze piil o
meno voluie e [ rimpalli di re-
sponsabiliti che hanno imassa-
eratnil comparto bacini-.



Milano Finanza

| volumi trasportati dai camion battono quelli via container

Boom di rotabili nei porti

Livorno e Genova dominano un mercato aiutato anche da incentivi. Per molti questi
andrebbero rivisti, premiando chi investe nel rinnovo delle navi

Si parla spesso della crescente

movimentazione dei container nei porti ma, in

realta, in ltalia a crescere piu rapidamente in

termini di volumi sono soprattutto i carichi

rotabili (camion e semirimorchi imbarcati). Lo

ha rivelato a Civitavecchia, in occasione del

convegno intitolato «Le Autostrade del Mare

per connettere I ltalia il huovo Marebonus per

una logistica sostenibile», I' amministratore

unicao di Ram Logistica, infrastrutture e

trasporti, Ennio Cascetta, secondo il quale in

Italia le cosiddette autostrade del mare hanno

quasi raggiunto i container: 119 milioni di

tonnellate per questi ultimi e 101 per i rotabili

nel 2017. «Ma i ritmi di crescita sono tutli a

favore delle autostrade del mare, che negli

ultimi tre anni sono cresciute del 21% contro il

8% del traffico container», ha aggiunto

Cascetla, sottolineando che questa crescita &

«la pia alta fra i trasporti marittimi-terrestri».

Insomma se il business & in rampa di lancio lo

si deve soprattutto alle compagnie di

navigazione italiane che controllano I' 80% di

un mercato che in totale vale oltre 2 milioni di

metri lineari di stiva ogni settimana. Sempre

secondo Ram sono oltre 770 i collegamenti

effettuali con navi ro-ro e ro-pax dai porti

italiani e, di guesti, 216 sono garantiti da

armatori stranieri.

A livello di infrastrutlure in Ilalia esistono 303 accosti dedicati alle navi ro-ro, 18,7 milioni di matri
quadrati di aree di sosta e stoccaggio, 1.375 mezzi di carico e scarico. Il primo porto per traffici
movimentati & Livorno (14,3 milioni di tonnellate stimate a fine 2017), seguito da Genova (9,4 miliom),
Trieste (8,8 milioni), Catania (8,1 milioni) e Salerno {8,6 milioni).

Sul totale dei volumi di merci trasportate a bordo di rotabili, il 65% viaggia su linee di cabotaggio
nazionale, mentre il 35% su rotte internazionali (mercati rispettivamente in crescita del 20,7% e del
7,3% nel triennio 2014-2017).

Per incentivare I utilizzo di frasporti intermodali su nave e su treno il Governo ha stanziato per il biennio
2018-2019 358 milioni di eurc di fondi, nei guali rientrano misure di stimolo come Marebonus,
Ferrobonus, sconto pedaggi sulle tracce ferroviarie e incentivi per i terminalisti portuali che conferiscono
merce su treno o utilizzano terminal ferroviari.
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In occasione del convegno di Civitavecchia, Cascetta ha anche evidenziato il programma di investimenti
infrastrutturali nei porti: di 54 milioni di euro, di cui 10,7 riservati a interventi per le autostrade del mare.
Nella slessa occasione il ministre delle Infrastrutture e dei irasporti, Graziano Delno, ha detto che «le
autostrade de! mare rappresentano una grande risorsa e una strategia necessaria per garantire una
crescita sostenibile non solo dell’ Italia, ma anche dell' Europa». Ha poi aggiunto che si é aperta una
nuova fase di negoziazione a livello europeo per garantire il riconoscimento degli incentivi solo ai Paesi
che contribuiscono a una reale diminuzione dell’ inquinamento e della congestione sulle strade.

A questo proposito Emanuele Grimaldi, vertice dell' omonimo gruppo armatoriale, ritiene ci sia da
rivedere qualcosa nell’ applicazione dell' incentivo Marebonus perché in ltalia operanc compagnie che
negli ultimi anni hanno investito in navi nuove ed ecologiche, mentre altre hanno in dotazione traghetti
vecchi di oltre 40 anni. Due modelli di business che secondo Grimaldi non possono essere messi sullo
stesso piano di fronte all’ erogazione dei contributi.

Anche Matteo Catani, amministratore delegato di Grandi Navi Veloci, nonché consigliere della necnata
associazione Assarmatori, ha accollo positivamente I' apertura del ministro a istituire un incentivo
destinato al mondo armatoriale: dovra permettere un rinnovo tecnalogico delle flotte volto a garantire
una sempre maggiore sostenibilita ambientale, in linea con le normative europee e internazionali.
«Concordiamo sul fatto che sia giunto il momento per una riflessione allargata sulle funzioni e gli
incentivi alle autostrade del mare puntando in particolare su due elementi innovaltivi», ha spiegato
Catani: «Da un lato, I' estensione del Marebonus anche alle linee di collegamento da e per il
Mediterraneo. Dall’ altro, servono quadri normativi @ meccanismi incentivanti per favorire I' evoluzione
tecnologica delle navi impegnate nelle autostrade del mare, anche in funzione della sostenibilita
ambientale dell' intero sistema logistico che fa perno su questi servizi marittimi». (riproduzione
riservata)

D ——— .
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Messaggero Marittimo

Al terminal crociere di Bari convegno

sullo sviluppo del porto
Sindacati e AdSp per parlare insieme dello svilluppo dello scalo

BARI - Lunedi prossimo 22 Gennaio, alle 13.30 nella sala conferenze del terminal crociere di Bari, si terrd un conve-
gno dal titolo: “Dal porto all’ Autorita di Sistema portuale. Lo sviluppo del porto tra territorio e globalizzazione™.
L'iniziativa, organizzata dalla Filt Cgil, con le sezioni puglicse e campana, e dall’ Autorita di Sisiema portuale del ma-
re Adriatico meridionale mira a rappresentare un significativo momento di confronto e di dibattito tra il mondo del
sindacato e quello delle nuove amministrazioni dei porti dal quale far emergere le linee guida di sviluppo per
I'immediato futuro.

Dopo i saluti del presidente della Regione Puglia, Michele Emiliano, il programma prevede la relazione introduttiva
dei segretari generali della Filt Cgil Puglia e Campania, rispettivamente Maria Teresa De Benedictis e Natale Colom-
bo. 1l presidente dell’ AdSp del mare Adriatico meridionale, Ugo Patroni Griffi, parlera del ruclo dei porti

dell’ Adriatico meridionale tra nuovo sviluppo e integrazione logistica. Previsti, altresi, gli interventi del presidente
dell’ AdSp de! mar Tonio, Sergio Prete, che relazionerd sulla formazione e la riqualificazione quale nuova prospettiva
al lavoro; e del presidente dell’ AdSp del mar Tirreno centrale, Pietro Spirito, che discutera sui porti del Sud e sulla
nuova via defla Seta.

Quindi Ivano Russo, dirigente della struttura tecnica del Mit, parlera della riforma dei portt, di governance, di imprese
e di lavoro.,

A chiudere il dibattito Maurizio Colombai, Filt Cgil nazionale, che interverrd sul ruolo del sindacato tra riforma, con-
trattazione e nuova organizzazione del lavoro.
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Puglia Live
Bari - FILT CGIL e AdSP MAM insieme per parlare di sviluppo del porto

Convegno lunedi 22 gennaio alle 13.30 nella sala conferenze del terminal crociere di
Bari

Lunedi 22 gennaio, alle 13.30 nella sala conferenze del terminal crociere di Bari, si
terra un convegno dal titolo: “Dal porto all’ Autorit di sistema portuale. Lo sviluppo
del porto tra territorio e globalizzazione.”

L’iniziativa, organizzata dalla FILT CGIL , con le sezioni pugliese e campana, e
dall’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridionale mira a rappresenta-
re un significativo momento di confronto e di dibattito tra il mondo del sindacato e
quello delle nuove amministrazioni dei porti dal quale far emergere le linee guida di
sviluppo per I’immediato futuro.

Dopo i saluti del presidente della Regione Puglia, Michele Emiliano, si terra la rela-
zione introduttiva dei segretari generali della FILT CGIL Puglia e Campania, rispet-
tivamente Maria Teresa De Benedictis e Natale Colombo. Il presidente dell’ AdSP
MAM, Ugo Patroni Griffi, parlera del ruolo dei porti dell’ Adriatico meridionale tra
nuovo sviluppo e integrazione logistica. Previsti, altresi, gli interventi del presidente
dell’ AdSP del mar Ionio, Sergio Prete, che relazionera sulla formazione e la riquali-
ficazione quale nuova prospettiva al lavoro; e del presidente dell’ AdSP del mar Tir-
reno centrale, Pietro Spirito, che discutera sui porti del Sud e sulla nuova via della
Seta. Presente al dibattito Ivano Russo, dirigente della struttura tecnica del MIT, che
parlera della riforma dei porti, di governance, di imprese e di lavoro.

A chiudere il dibattito Maurizio Colombai, FILT CGIL nazionale, che interverra sul
ruolo del sindacato tra riforma, contrattazione e nuova organizzazione del lavoro.
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Brindisi Report

"Senza il nuovo piano regolatore il porto sara sempre soffocato"

n

1 politici locali, in particolare quelli non eletti ma nominati, hanno sempre volutamente tra-
scurato quelli che sono i maggiori problemi della nostra comunita; tuttalpi, come certi
medici, hanno suggerito come terapia acqua, zucchero e nei casi peggiori un po’ di bicar-
bonato.

Hanno inoltre meticolosamente emarginato coloro che erano in grado di focalizzare e tro-
vare giuste soluzioni, perché hanno sempre temuto di perdere il potere acquisito; per le
stesse ragioni, per le posizioni chiave, hanno individuato figure senza adeguate cono-
scenze e competenze, come & successo ad esempio fino ad oggi nel caso dell’Autorita
Portuale, con i risultati a tutti noti.

Cosi facendo hanno trascinato quella che poteva essere una delle piu ricche citta d'ltalia
nella miseria peggiore, ed in tutti i settori della vita cittadina. Le condizioni di Brindisi sono
storicamente legate a quelle del suo porto; quando i traffici sono stati fiorenti, la citta &
stata ricca e fiorente; quando non vi sono stati traffici la citta si & ridotta ad un villaggio
preistorico.

Con le note seguenti intendo comunicare ai miei colleghi, agli amici, ma anche ai concit-
tadini che volutamente non sono informati, (come se cié che concerne il porto sia coperto
da segreto riservato a pochi adepti), informazioni nel modo pil semplice e chiaro su quel-
le che sono le caratteristiche e prospettive del nostro porto.

Le authority e il Piano regolatore del porto

Al fine di chiarire la situazione, descrivendo le caratteristiche e le prospettive del porto di
Brindisi, con i conseguenti e urgenti interventi da adottare, & necessario conoscere alcuni
concetti ed alcune nozioni di base, di seguito riportate. Tutti i porti e tutte le coste sono
ritenuti di importanza strategica prioritaria dello stato italiano, e, quindi, sono proprieta
(aree demaniali) e direttamente gestiti dello stesso - fino al 1994 esclusivamente tramite
le Capitanerie di Porto.

L'1 gennaio 1995, a seguito della legge 84/94, nei porti principali (24) furono istituite le
Autorita Portuali, alle quali, tramite decreto legge, furono assegnate le aree di competen-
za esclusiva; con il disegno di legge 169 del 4 agosto 2016 sono state introdotte le Auto-
rita di Sistema Portuale (Adsp).

L'Autorita portuale (ora Adsp) risponde direttamente al ministro ed & controllata diretta-
mente dal Ministero dei Trasporti: tuttavia, poiché Brindisi era di importanza marginale
rispetto a diversi aliri porti, e aveva sempre bilanci fortemente positivi grazie al solo car-
bone, (contributi anche irrisori per tonnellata, viste le quantita, costituivano entrate finan-
Ziarie notevoli), il controllo da parte del ministero non & mai di fatto avvenuto. Di conse-
guenza i presidenti hanno fatto il bello e cattivo tempo, spendendo somme importanti an-
che in progettazioni di opere poi non realizzate (per le ragioni che saranno dopo chiarite).

All'Autorita Portuale di Brindisi fu assegnata I'area con inizio a Bocche di Puglia e fine a
Punta Cavallo (incluse l'isola di Sant'Andrea ed il Castello Alfonsino). Con la stessa legge
84/94 venne confermata la validita del Piano regolatore in vigore di ciascun porto e ven-
nero definite con chiarezza le procedure per 'entrata in vigore di nuovi piani regolatori o
di varianti dei piani regolatori. Venne introdotto anche I’Adeguamento tecnico funzionale
(Atf), uno strumento piu semplice e rapido, ma utilizzato solo in circostanze e condizioni
moito particolari.

|
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La procedura prevede che la proposta di Piano regolatore, o di variante, venga presenta-
ta dall'Autorita portuale (o marittima), d’intesa con il Comune, al Consiglio Superiore dei
Lavori pubblici (Cslp), - massimo organo tecnico dello stato, fondato nel 1859 -, che lo
esamina, introducendo limiti, condizioni, variazioni, prescrizioni, per poi trasmetterlo al
ministero dellambiente per la Valutazione ambientale strategica; viene quindi trasmessa
alla Regione per la pubblicazione ufficiale, con cui entra in vigore.

Il tempo minimo per 'approvazione di un piano regolatore o di una variante da parte del
Cslp (la 3 sezione) & stato finora di 4 anni; anche i progetti (di massima, definitivi ed e-
secutivi), ad eccezione di quelli poco rilevanti - affidati al Provveditorato regionale delle
Opere Pubbliche, diretta emanazione del Cslp -, devono essere approvati dal Cslp.

La situazione attuale delle opere

Il Piano regolatore in vigore nel porto di Brindisi & stato approvato nel 1972, con una va-
riante del 1975; nel 2002 & stata presentata al Cslp la variante per i nuovi accosti di
Sant’'Apollinare; all'inizio era previsto anche un pennello per lo scarico esclusivo del car-
bone, a carico Enel, canceliato durante I'istruttoria; la variante fu approvata nel 2006.
Fino al 2010, pur avendo disponibili le risorse finanziarie necessarie, nessun progetto per
la realizzazione dei nuovi accosti & stato presentato dall'Autorita portuale al Cslp; nel
2010, sotto la presidenza di Giuseppe Giurgola & stato presentato ed approvato un Aff,
che in realta era finalizzato solo al tentativo di rendere legittima la realizzazione del
terminal “Le vele”, di cui era stata gia assegnata la gara di appalto, pur essendo a mio
avviso tale opera, finché rimane in vigore I'attuale Piano regolatore, ubicata in un sito i-
nappropriato perché destinato a parcheggio, e non a stazione marittima dallo strumento
urbanistico vigente, e il porto medio destinato solo al traffico commerciale.

Le conseguenze sono che tutte ie buone intenzioni per l'isola di Sant'Andrea ed il Castel-
lo Alfonsino possono essere, al momento solo tali; quando sono stati realizzati i progetti
di restauro con i fondi Por ed i fondi ex lotto dalla Provincia, dal 1999 al 2004, - sotto la
supervisione della Sovrintendenza- tali beni sono stati solo provviscoriamente affidati alla
Provincia fino alla fine dei lavori.

La cosiddetta “falegnameria” a Punta delle Terrare, quella specie di stazione marittima, &
stata realizzata solo perché aveva e, conserva tuttora, solo il carattere di provvisorieta,
come il traffico passeggeri nel porto medio (non a caso l'imbarco avviene a circa 50 metri
di distanza dallo scarico del Gpl).

Tutte le infrastrutture che il piano regolatore in vigore prevedeva, sono state realizzate,
ad eccezione della stazione marittima, che non puo pil essere realizzata perché la zona
ove era prevista (a cavallo tra Sant'Apollinare e Costa Morena, in modo da servire traffico
passeggeri - porto interno- e traffico commerciale - porto medio) & stata sottoposta a vin-
colo archeologico.

In definitiva, dal punto di vista strutturale, il porto & ingessato dal piano regolatore in vigo-
re: le ingenti risorse finora spese sono servite solo per “maquillage” o per opere inutili, o
ancor peggio, che sarebbero state del tutto abusive (vedasi il terminal “Le Vele”).

Di conseguenza tutte le opere di volta in volta previste dal piano operativo triennale
dell'Autorita portuale (ora Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale)
possono essere, tuttalpiu manutenzioni (ordinarie o straordinarie); anche i dragaggi devo-
no essere sottoposti al parere del Cslp, ed hanno un iter molto particolare (non a caso nel
2010 é stato bocciato il progetto (indecente) di dragaggio dei fondali davanti al Bar Betty,
da 7,5 a 11,5 mt, presentato dall’Auiorita portuale, ed & toccato a me scrivere la relazione
in base alla quale & stato adottato tale procedimento).
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insomma, appare assolutamente urgente e prioritario mettere mano al nuovo piano rego-
latore, che deve porre rimedio ad una serie di anomalie in vigore (Costa Morena interdet-
ta ai passeggeri, l'intera area limitrofa al Castello Alfonsino & zona bianca, movimentazio-
ne combustibili, etc.) e mettere il porto in condizione di cogliere le opportunita che si pro-
spettano (necessita un adeguato terminal delle autostrade del mare e un terminal logisti-
co, etc.), collegandosi con il nuovo Pug.

Perché non c'é il nuovo strumento urbanistico

Perché ['Autorita portuale di Brindisi non ha mai preso in considerazione l'idea di presen-
tare il nuovo piano regolatore?

Quando Taranto ha presentato la proposta di nuovo piano regolatore al Cslp (sotto il
commissariamento dellammiraglio Giuffrg), il Cipe ha subito assegnato e vincolato 600
milioni di euro: ero anche io presente all’adunata della terza sezione del Cslp nella quale
da due dighe si & deciso di passare ad una sola nuova diga, con tutte le conseguenze del
caso.

Anche Bari, quando ha presentato la proposta di nuovo piano regolatore al Csip
(proposta poi letteralmente dimenticata dalla stessa Autorita portuale) il Cipe ha subito
assegnato e vincolato 300 milioni di euro. Inoltre, non a caso i due porti sono stati classi-
ficati porti core, mentre il vero porto core, ossia Brindisi, & stato escluso.

Il problema e che la semplice presentazione della proposta di nuovo piano regolatore a-
vrebbe portato a Brindisi nuovi traffici, che avrebbero dato fastidio alle carboniere. Non a
caso un segretario generale andando via da Brindisi, dichiard e scrisse che il traffico pas-
seggeri dava solo fastidio.

Oitre allo spreco di risorse per proposte progettuali puramente fantasiose e irrealizzabili
(ma localmente molto ascoltate e su cui i politici locali confidavano molto), si manifesto la
desertificazione delle banchine. Il 7 dicembre 2010 fu un giomo emblematico: mentre tut-
te le banchine di Bari erano occupate, con molte navi alla fonda, nel porto di Brindisi vi
furono solo ed esclusivamente due carboniere (eppure il porto di Bari ha sempre dovuto
fare i salti mortali per chiudere i bilanci in pareggio, restando peraltro pericoloso con venti
appena di poco superiori alle brezze).

Oggi bisogna considerare che la situazione & cambiata perché & molto probabiie che nel
giro solo di qualche anno la centrale Enel di Cerano venga dismessa (ed appare anche
antieconomico che venga riconvenrita).

Le prospettive

Ai fini dello sviluppo industriale, economico ed occupazionale, ecosostenibile, dellintera
Regione Puglia, riveste un ruolo cruciale la funzionalita e I'efficienza del nodo logistico di
Brindisi, che offrirebbe nuove e decisive opportunita oltre all'intero Salento, anche ai porti
di Bari e Taranto.

Se il porto di Brindisi fosse funzionante ed efficiente, fulcro del nodo dei trasporti e del
sistema logistico, con adeguati collegamenti (hard e soft} tra le varie modalita del traspor-
to che insistono su Brindisi, con l'utilizzo delle grandi aree limitrofe disponibili, si otterreb-
be una sorta di innesco per un’esplosiohe in termini economici e occupazionali dell'intera *
macro area, con ricadute anche per tutti porti vicini, con il rilancio e lo sviluppo di tutti i
settori produttivi (produzioni agricole ed industriali, turismo, etc.).
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Pertanto & necessario che prima possibile venga presentata al Cslp la proposta di piano
regolatore del porto di Brindisi che, oltre agli aspetti green e smart, dovra prevedere il
nuovo porto fulcro del grande interporto (del centro Europa da e verso il Medio Oriente) di
cui, caso raro nel mondo, esistono a distanza ravvicinata tutte le infrastrutture (porto, ae-
roporto, strade, ferrovia, oltre che tutti i servizi - acqua, fognatura, energia elettrica, reti,
etc.).

Ampi spazi per le attivita connesse e derivanti, ma di fatto senza le condizioni per coglie-
re le opportunita offerte dal potenziale sviluppo della logistica, mancando i collegamenti
adeguati tra le predette infrastrutture (e pensare che erano state reperite anche le risorse
previste dallo stato e dal Por Puglia 94-99, ma grazie all'intervento di alcuni politici della
provincia, si riusci a fare in modo che tutte le risorse fossero dirottate sull'intermodale di
Lamasinata - con la gioia dei baresi - che & un’autentica cattedrale nel desenrto, fuori dalle
grandi linee di traffico e lontano da porti e aeroporti).

Né si puo tralasciare che il nuovo Pug di Brindisi, senza il nuovo piano regolatore del por-
to in vigore, sara come un edificio senza fondamenta, o meglio, dovra essere almeno in
parte ridefinito in base alle caratteristiche del nuovo piano regolatore (ad esempio do-
vranno essere previsti i collegamenti alla rete stradale e ferroviaria per le uscite del
terminal delle Autostrade del Mare, etc.).

Conclusioni

Posso ancora raccontare molte vicende del porto, alcune vissute da me in prima perso-
na; basti considerare che ho scritto io il decreto istitutivo dell’Autorita Portuale di Brindisi
1 gennaio 1995, firmato dall’allora commissario della provvisoria Organizzazione Portua-
le, atto originale che & rimasto in mio possesso, e la cui diffusione mi costo parecchio in
termini economici - all'epoca ero ufficialmente I'unico collaboratore- e senza mai alcun
rimborso, a seguito delle dimissioni avvenute a marzo 1995 del predetto commissario a
causa di pesanti minacce ricevute da esponenti locali.

Ma il concetto principale che voglio far comprendere & che se si vuole realmente innesca-
re lo sviluppo del porto di Brindisi, e, quindi dell'intero Salento, si deve far pervenire
all’Adsp un adeguato sollecito a presentare in tempi brevissimi al! Comune la proposta del
nuovo piano regolatore portuale; si dovrebbe tentare (impresa ardua ma non impossibi-
le), di far staccare il porto di Brindisi dall'’Adsp del Mar Adriatico Meridionale, costituendo
I'Adsp del Salento (porti di Brindisi, Otranto e Gallipoli).
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Una chiazza oleosa

¢ 'odore di benzina

E mistero nel port

Capitanerig, polizia e tecnici dell’Arpa sul posto

Prelevati campioni della sostanza finita in mare

di Maria Chlara
CRISCLOLO
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Nuovo Quotidiano di Puglia

di Michele
MOUNTEMURRO
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Italia Oggi

A febbraio le prime Zes

Entro fine febbraic arrivano le prime «zone
economiche speciali».

Due, al momento, i progetli gia definiti per la
creazione di zone economiche speciali.

La Campania ha candidato il sistema portuale
di Napoli & Salerno (con le aree retroportuali e
I' interporto di Nola), mentre la Calabria punta
sul porto di Gioia Tauro {e relativo distretto
logistico-produttivo). Questo é risultato a
ItaliaCggi in merito all' istituzione delle prime
Zes. In contemporanea, dopo il via libera del
consiglio di stalo (si veda ItaliaOggi 10
gennaia 2018), & alla firma del presidente del
consiglio il dpem sui principi criteri per I’
istituzione delle Zes (si veda ItaliaCggl 8
dicembre 2017). Le due regioni del Sud hanno
identificato nelle aree portuali lo snodo
logistico indispensabile per potenziare, anche
altraverso nuovi insediamenti produttivi, |
rispettivi sistemi economico-industriali.
Ricordiamo che, in anticipo rispetto ai tempi,
Campania e Calabria hanno approvato con le
delibere di giunta (Campania dgr 13/12/2016,
dgr 4/07/2017 n. 405 e Calabria dgr
11/08/2015 n. 294) i criteri e le modalita per la
coslituzione delle Zes.

e ;. - — . .. ‘"~ = |
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Informazioni Marittime

Porto di Palermo, via al concorso di idee per nuovi
terminal

L'Autorita di Sistema Portuale del mare di Sicilia occidentale ha bandito un
"Concorso internazionale di idee per la progettazione dei nuovi terminal cro-
ciere e terminal passeggeri e ro-ro e delle relative aree di interfaccia citta-
porto, nell'ambito delle previsioni del Piano regolatore portuale del di Paler-
mo". 1l bando & stato inoltrato alla Gazzetta ufficiale dell'Unione europea e
il 20 aprile scadra il termine ultimo per ricevere gli elaborati.

E’ previsto un premio di 77 mila euro per il vincitore del concorso, mentre al
concorrente risultato secondo sara riconosciuto un rimborso spese di euro 21
mila. L'Adsp si riserva la facolta di affidare al vincitore le successive fasi di
progettazione, per un presunto importo complessivo di 3.274.825 euro. Il co-
sto complessivo delle opere ammonta a circa 70 milioni.

Per liberare il fronte portuale e istituire nuove relazioni visive e funzionali in
grado di integrare la citta e il porto, il layout prevede la costruzione di due
nuovi terminal che seguono parallelamente la giacitura dei moli e che, insieme
all'attuale stazione marittima e a un sistema di collegamenti pedonali in quo-
ta, sono considerati un unico sistema misto in grado di rispondere sia alle pil
attuali, e in crescita, esigenze funzionali portuali sia ad accogliere nuove fun-
zioni miste rivolte ai cittadini e ai turisti.
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Sicilia News24

Waterfront Catania, pronto un bando internazionale
di idee

Waterfront Catania. Il Comune di CataniaeI'
Autoritd di Sistema Partuale del Mare di Sicilia
Orientale hanneo condiviso la necessita di
dotarsi di uno strumento che identifichi le
principali componenti urbanistiche,
paesaggistiche, architettoniche e funzionali
dell' area che va da Piazza Europa sino alla
zona sud del faro Biscari, passando per
piazza dei martiri e |la Cemenleria. Il sindaco
Bianco: "Questa & una delle iniziative piu
significative della nostra citta, un' occasione di
soddisfazione”. |l presidente dell' Autorita
Portuale, Andrea Annunziata: "Siamo arrivati al
punto da poter lanciare I' idea di un waterfront
moderna, sicura, al passo con i tempi". L'
assessore Di Salvo: "Un' attenzione particolare
a zone strategiche della citta che, in funzione
della vicinanza del Porlo e del mare, diventano
oggetto di un' importante azione di recupero”
Waterfront Catania, I' iniziativa "Questa & una
delle iniziative pil significative della nostra
cittd, un' occasione di soddisfazione”. Cosi il
sindaco di Catania Enzo Bianco ha presentalo
il bando di concorso internazionale di idee per
un masterplan-riqualificazione del waterfront e
delle zone di interazione della citta con il porto
e la ferrovia. Presenti, tra gli altri, I' assessore
all' Urbanistica Salvo Di Salvo, il presidente
dell' Autarita Portuale, Andrea Annunziata, il Comandante della Capitaneria di Porto, I' ammiraglio
(Gaetano Martinez, i rappresentanti degli ordini professionali e delle forze produttive e sociali. "La
sollecilazione - ha detio ancora il sindaco Bianco - ci @ giunta dagli ordini professionali che ci hanno
ricordato come a Catania fosse ormai tanto tempo che non si facevano piu concorsi di idee. Credo,
inoltre, che bandi di questa importanza e di questo livello siane mai stati fatti nella nostra realta.
Abbiamo parlato con Il Presidente dell' Autoria Portuale e con la Capitaneria di Porto, con i guali il
progetto va condiviso, ed oggi presentiamo I' idea di un concorso internazionale per la realizzazione del
nuovo waterfront di Catania con il massirmo di pubblicita possibile. Un' opera che avra un valore storico
per Catania”. Due annunci importanti I! sindaco Bianco poi ha fatto due importanti annunci: il primo ha
riguardato il rifacimento della "mantellata” a difesa contro I' erosione del mare, il secondo & I'
abbattimento di un altro pezzo del mure che separa il Porto dalla citta. "L’ amministrazione comunale e I
Autorita Portuale - ha aggiunto I' assessore di Salvo - hanno avviato un dialogo intenso dal punio di
vista urbanistico per quel che riguarda le aree attinenti al porto.e quelle limitrofe. Un' attenzione
parlicolare a queste zone strategiche della citta che, in funzione della vicinanza del Porlo e del mare,
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-segue

diventano oggelte di un’ importante azione di recupero”. Un waterfront modemno e sicuro "Siamo arrivati
al punto da poter lanciare I' idea di un waterfront modema, sicura, al passo con i tempi - ha detto a sua
volta Annunziata - di una delle pit belle marine ' italia. Con I' intervento sulla ‘'mantellata’ non solo
mettiamo in sicurezza il porto ma consentiremo a catanesi e visitatori la possibilita di usufruire di una
passeggiata a amare di circa un chilometro e mezzo che poche citta al mondo posso vantare. Nel
contempo creeremo un molo adegualc all' ormeggio dei mega yatch in modo da potere dare
accoglienza ad un lurismo dalle alte possibilith economiche”. "Consideriamo positivamente il bando - ha
dichiarato il segretario della Cisl catanese, Maurizio Attanasio - e apprezziamo lo sforzo dell’
amministrazione comunale, sindaco e assessori in tesia, per rimodeliare una delle pit importanti citta
metropolilane del sud con nuove infrastrutture che siano efficienti ma che, sopraltutlo, siano molivo di
forte coesione territoriale e sociale”. Uno dei waterfront pit belli della Sicilia "Riteniamo molto
importante - dicono Giacomo Rota, Giovanni Pistoric e Alessandro Grasso di Cgil, Fillea e Filt - che ci
sia questo tipo di approccio da parte dell' amministrazione comunale che di fatto lancia un invito a livello
internazionale di occuparsi del nostro waterfront, uno dei piu belli delia sicilia, fincra poco valorizzato.
Complimenti al sindaco Bianco e all' assessore Di Salvo anche per avere sempre messo in atto un'
adeguata concertazione”". Le componenti urbanistiche || Comune di Catania e I' Autorita di Sistema
Portuale del Mare di Sicilia Orientale hanno dungue condiviso la necessita di dotarsi di uno strumento di
pianificazione di massima, a livello di masterplan, che idenfifichi e principali componenti urbanistiche,
paesaggistiche, archilettoniche e funzionali dell' area che va da Piazza Europa sino alla zona sud del
faro Biscari, passando per piazza dei martiri e la Cementeria. In tale ampia fascia, infatti, ricadono |
principali nodi e punti di contatlo fra la rete ferroviaria esistente ed il Porto con la cittd. Nodi con
problematiche stratificatesi nel tempo che, nell’ inesorabile palinsesto storico, oggi rappresentano
alcune delle criticila pit importanti della citta in ordine al sistema della viabilita, dei luoghi centrali e
della residenza. La disciplina pianificatoria L' area di integrazione porto/citta, costituita dalla zona fra
piazza dei Martin sino al faro Biscari/Cementernia, rappresenta un "disordine” urbano discontinua. Aree
industriali dismesse, aree residenziali degradate, vuoti pubblici, infrastrutiure ferrate di tipo territoriale,
ingressi della citta metropolitana, area di testata ai luoghi della villeggiatura e del "mare”, aree con
grandi contenitori pubblici vueti, hanno la necessita di essere coereniemente "messe a sistema” con i
criteri di una disciplina pianificatoria che non sia rivolta soltanto alla esigenza strettamente urbana,
bensi alla dimensione metropolitana e di grande scala.
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La Sicilia

"Port utility" la Cassazione «Miceli torni ai
domiciliari»

La seconda sezione della Corte di Cassazione

ha di nuovo annullato con rinvic la decisione

con cui il tribunale del riesame di Catania

aveva annullato la misura degli arresti

domiciliari disposta dal gip del tribunale

aretuseo Giuseppe Tripi, nei confronti dell’

ingegnere Gastano Nunzio Miceli, il 57enne

siracusano, coinvolto a febbraio dello scorso

anno nell' ambito dell' operazione "Port utility™

per concorso in corruzione per atti contrari ed

era stato posto agli arresti domiciliari per un

appalto espletato dall' autorita portuale dei

Augusta.

Si tratta della seconda volta in cui, nella stessa

vicenda processuale, la suprema Corte ha

cassato le decisioni del tribunale della liberla

di Catania, accogliendo i ricorsi del

procuratore capo Francesco Paolo Giordano.

Gia un primo annullamento da parte del

Riesame infatti era stato impugnato di fronte

alla suprema corte, che nel mese di giugno

aveva disposio I' annullamento con rinvia. All'

esito di quel rinvio il Riesame ha di nuovo

annuliato la misura ma anche questa decisione

& stata cassata con la sentenza emessa

mercoledi dalla Cassazione.

Le indagini della Guardia di finanza sono

iniziate nei primi mesi del 2015 e si sono svolte attraverso pergquisizioni e accertamenti bancari nei
confronti di oltre 25 fra societa e persone fisiche, culminata con I' individuazione dei presunti capitali
illeciti. |l giudice Tripi ha anche disposto il sequestro preventivo della sede della sociela di ingegneria
Tecnass sl di contrada Targia per sottrazione fraudolenta al pagamento delle imposte.

In sede di interrogatorio di garanzia, Miceli, che & assistito dagli avvocati Bruno e Antonino Leone, ha
rigettato ogni addebilo spiegando che non era possibile scegliere di sua volonta uno dei commissari per
I' aggiudicazione dell' appalto bandito dall' autorita portuale di Augusta per i servizi di ingegneria per la
redazione della valutazione ambientale strategica (VAS) a corredo del piano regolatore. L' indagato ha
sempre rigettato anche le accuse di avere mai corrotto il commissario, coinvolio nell' inchiesta, per
ottenere quell’ appalto, ma di avere avuto successivamente con lui dei nomali rapporti professionali.
Secondo I accusa, invece, IMiceli si sarebbe adoperato per remunerare il commissario corrotto, il quale
avrebbe ammesso in parte di aver preso il denaro, attraverso una consulenza di 330 mila euro nell’
ambito di un altro appalto e con denaro che sarebbe stato appoggiato poi in societa che operano nell’
isola di Malta.

F.N.
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Gazzetta del Sud

Arrestato e liberato, nuovo stop in Cassazione

AUGUSTA Sul caso di corruzione nell' ambito
degli appalti deli' Autoritd Portuale di Augusta
& battaglia aperta tra Procura di e difesa. La
seconda sezione della Corte di Cassazione ha
nuovamente annullato con rinvio la decisione
con cul il Tribunale del Riesame aveva
annullato la misura degli arresti domiciliari
disposta da! gip di nei confronti dell’ ing.
Nunzio Miceli.

L' arresto di Miceli risale al 10 febbraio dello
scorso anno. Il 13 marzo gli avv.

Antonino e Bruno Leone avevano oltenuto dal
Tribunzale del riesame di Catania I’
annullamento dell’ ordinanza del gip. A giugno,
dopo il ricorso della Procura, la Cassazione
annulla con rinvio. Ma il 10 settembre il
Tribunale del Riesame annulla per la seconda
volta I' ordinanza. Mercoledi scorso la
decisione della Cassazione. Gaetano Nunzio
Miceli era stato arrestato con |I' accusa di
concorso in corruzione per atti contrari,
Secondo la Procura, I' imprenditore avrebbe
corrotto un componente della commissione
gara dell' Autoritd portuale di Augusta per
vincere un appalto relativo ad un progetto di
valutazione ambientale di oltre 1 milione e 800
mila euro ottenuto poi, a parere degli
inquirenti, con un ribasso di 751 mila euro.
(ar.)
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Gazzetta del Sud

I completamento delle banchine portuali: registrato il decreto

Via libera dalla Corte dei conti

I lavori potranno riprendere a breve. Giovedi si riunisce il Comitatc

milazzo Anche la Corte dei conti da il via libera

alla ripresa dei lavori di completamento delle

banchine all' interno del porto di Milazzo.

E poiché& a novembre si disse che questo era I’

ultimo ostacolo, stavolta nulla dovrebbe pit

fermare la ripresa definitiva dei lavori.

Il fatto nuovo & comunicato diretltamente dal

commissario straordinario deli' Autorita

portuale, Antonino De Simone al sindaco di

Milazzo, alla Capitaneria di porto, al

presidente della commissione di collaudo e al

Provveditorato opere marittime di Sicilia.

«Con riferimento alle opere in questione -

scrive De Simone - si rappresenta che il

decreto del dirigente generale dell’

assessorato alle Infrastrutture della Regione,

con cui & stata approvata |a perizia di variante

e suppletiva per le opere, & stato registrato

presso la Corte dei conti-ufficio di legittimita

sugli atti. Al fine di procedere con la definitiva

approvazione della citata perizia & stato

convocato giorno 25 gennaio (giovedi

prossimo, ndr) il Comitato poriuale. Nei

successivi giorni si potra pertanto procedere

con la ripresa definitiva del lavori».

Insomma é tutto scritio, compresa la data di

riapertura del cantiere, che non dovrebbe

superare il mese di febbraio una volta che il

Comitato - dove & presente di diritto il sindaco di Milazzo - dovra in buona sostanza prendere atto delle
modifiche introdotte con la perizia determinata dalla necessita di minimizzare i volumi di escavo
considerato che la soluzione originaria dei cassoni comportava I' imbasamento degli stessi. Pertanto il
passaggio alle palancole avrebbe permesso di minimizzare tali quantita. Fra I' aitro - ha piu volte
spiegalo fa stessa Autorita portuale - la discanca originariamente individuata (Valdina) in progetto, era
stata nel frattempo chiusa e per conferire il materiale scavato ad altra discarica in possesso delle
necessarie autorizzazioni, i costi sarebbero lievitati tantissimos.

La perizia ha riguardato solo le caratteristiche costruttive della banchina lasciando invariato tutto il resto.
E chiaro che ha dovute subire I' iter di approvazione anche da parte del ministero delle Infrastrutture e di
guello dell' Ambienten.

L' intervento sulle banchine eseguito dalla ditta " Scutlari” di Chioggia, ha impegnato sino ad ora 10
milioni di euro. La banchina una volta completata creera infatti anche altri accosti di poppa o di prora
per le navi traghetto e per qualche nave da carico. In piu il fondale permettera di far accostare navi con

un pescaggio sino a 9 metri.(r.m.)
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